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SO 101 DHV

1  IDENTIFIKACNI UDAJE STAVEBNIHO OBJEKTU

Nazev stavby: Oprava silnice 111/312 27 Dolni Morava
Stupen dokumentace: Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Datum: 2026/1

Stavebni objekt:
SO 101 Oprava vozovky
SPO 101.3 Usek 3

Investor stavebniho objektu:

Pardubicky kraj, Komenského nam. 125, 532 11 Pardubice

Priloha:

D 101-1 Technicka zprava

Projektant: DHV PRO, spol. s r.0., Cernopolni 39, 603 00 Brno
Zodpovédny projektant: Ing. Vaclav Stary, tel. 603 875 291, vaclav.stary@dhvpro.cz
Projektanti: Ing. Michal Jonas, tel. 602 218 638, michal.jonas@dhvpro.cz
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SO 101 DHV

2  STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO RESENI

Tato zprava fesi podobjekt SOP 101.3 (usek 3).
v rozsahu staniceni:
e km 1,850-3,300 (délka 1 450 m)

V ramci SO 101 jsou Fedeny Useky bez smérové Upravy komunikace. Sitkové usporadani
bude zachovdno stdvajici s Sitkou vozovky min. 5,5 m. Vramci vySkového reSeni dochazi
k mirnému nadvyseni nivelety.

Z dUivodu etapizace vystavby je stavebni objekt rozdélen na podobjekty:
SPO 101.1 USEK 1 (KM 0.000-0.900)
SPO 101.2 USEK 2 (KM 0.900-1.850)
SPO 101.3 USEK 3 (KM 1.850-3.300)
jiZ realizovdno
jiZ realizovdno

rovnéz realizovdano

Stavajici technicky stav vozovky, aktualizace 2025/9.

Kryt vozovky je tvoren tfemi vrstvami asfaltového betonu v rozsahu 135-250 mm
v pramérné tloustce 178 mm na vrstvé penetracniho makadamu (PM) a vrstvé stérkodrti v tl.
250-300 mm. Z analyzy vzork(i AHV bylo zjisténo, Ze obrusna vrstva odpovida ZAS-T3 s PAU
71,16 mg/kg, loZni vrstva a podkladni pak ZAS-T1.

Navrh opravy vychazi z provedené diagnostiky a je proveden na zakladé vypoctu pro
NUP=D1, intenzitu dopravniho zatizeni TNVO = 100 a navrhové obdobi 25 let.

Oprava bude provedena formou vyméry krytovych vrstev — obrusné a loZné vrstvy
v celkové mocnosti 110 mm. Obrusna vrstva je navrZena se snizenou hladinou hluku z dopravy.
LoZna vrstva bude provedena se zvySenou odolnosti proti prokopirovani trhlin modifikaci
CRmB. O rozsahu sanace vozovky na podkladnich a konstrukénich vrstvach vozovky
(rozpoctovany predpoklad je 15% plochy) bude rozhodnuto vramci pochlizky na misté
samém. Na mostnich objektech bude obnovena pouze obrusna vrstva.

V rdmci opravy bude provedena obnova fddného pri¢ného sklonu vozovky (nejcastéji
stfechovity 2,5 %) a lokdlné bude upraveno klopeni vozovky tam, kde je hrubé nedostatecné
v kontextu platnych norem. Vyrovnani bude provedeno na loZiné vrstvé, pfipadné na
dodatecné podkladni vrstvé.

Soucasti objektu je i kompletni obnova zarostlé nezpevnéné krajnice v Sifce min. 0,5 m
a reprofilace prikop0 a rigoll, procisténi propustku a vpusti.

Soucasti objektu je rovnéz obnova autobusovych zaliva.
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Rozdéleni stavby podobjekty dle etapizace na useky 1-6:
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SO 101 DHV

3  VYHODNOCENi PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE JEJICH UZITi V
DOKUMENTACI

Geodetické podklady

Dokumentace je vypracovana na geodetickém podkladu vypracovaném 5-7/2019 spoleénosti
GEPROJEKT, s.r.o..

Diagnosticky prtizkum vozovky, PavEx Consulting, s.r.o., aktualizace 2025/09
V rdmci prazkumu bylo provedeno:
e Popis sloZeni konstrukce vozovky — tloustky a typ konstrukénich vrstev

e Laboratorni rozbory konstrukénich vrstev — obsah PAU, zakladni charakteristiky
podkladnich vrstev a podloZi vozovky

e Posouzeni Unosnosti vozovky na zakladé méreni rdzovym zafizenim

e Navrh udrzby, oprav, rekonstrukce podle zhodnoceni vysledkl diagnostickych metod

Prizkum ukdzal, Ze obrusnd vrstva po celé délce sledované vozovky je tvorena
asfaltovym betonem porusenym trhlinami Uzkymi lokdlnimi az ploSnymi (mozaikovymi) v
rozsahu do 6 % a lokalnimi poruchami konstrukénimi (sitové trhliny a deformace) v rozsahu do
3 % plochy s lokalnimi vyspravkami — zalivka trhlin, tryskovou metodou. Posuzovany usek lze
klasifikovat stupném 3-VYHOVUIJICI.

Kryt vozovky je tvoren tfemi vrstvami asfaltového betonu v rozsahu 135-250 mm
v primérné tloustce 178 mm na vrstvé penetracniho makadamu (PM) a vrstveé Stérkodrti v tl.
250-300 mm.

Na sledovaném useku byly odebrany vzorky AHV k posouzeni kvalitativnich tfid
znovuziskané asfaltové smeési (ZAS). Dle vysledk( analyzy odpovidaji vzorky odebrané
z obrusné vrstvy kvalitativni tfidé ZAS-T3 (71,2 mg/kg), z lozné vrstvy tfidé ZAS-T1 (7,7 mg/kg),
a z podkladni vrstvy ZAS-T1 (3,9 mg/kg).

Tuhost konstrukce vozovky jako celku véetné podlozZi vyjadienda parametrem EO je
pomérné homogenni s primérnou hodnotou EO = 420 MPa s variabilitou 34 % (po vylouceni
dvou extrémnich hodnot). Zpétnym vypoctem, ktery charakterizuje aktualni kvalitativni
parametry jednotlivych vrstev konstrukéniho modelu (E1, E2, E3 a Ep) bylo zjisténo nasleduijici:

e Parametry Unosnosti krytovych vrstev byly stanoveny v celkové tloustce asfaltem
stmelenych vrstev primérnou hodnotou modulu pruznosti E1 = 4 323 MPa, coz
odpovida stafi a mife poskozeni asfaltem stmelenych vrstev.

e Horni podkladni vrstva tvofena nestmelenou ¢asti penetracniho makadamu vykazuje
hodnotu E2 = 193 MPa co? odpovidd parametriim vrstvy SDB.

e Parametry Unosnosti nestmelené podkladni vrstvy jsou tvoreny vrstvou Stérkodrti
frakce 0/45, s primérnymi hodnotami v intervalu E3 = 167 MPa.
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SO 101 DHV

e Parametry Unosnosti podloZi vozovky jsou primérné s hodnotou dynamického modulu
pruznosti Epod = 95 MPa, coz odpovidd modulu plané 71 MPa, tedy hodnotam
odpovidajici podloZi typu PlIl. NizSi hodnoty se vyskytuji v necelych 27 % vSech hodnot.

Navrh opravy vychazi ze predchozich prizkumu. Vzhledem obdobnému stavu poruseni
a unosnosti celého diagnostikovaného Useku je navrh opravy proveden jednotné pro cely
usek. Navrh oprav byl proveden pro NUP=D1, intenzitu dopravniho zatizeni TNVO = 100 a
navrhové obdobi 25 let.

Navrh opravy —vyména krytovych vrstev

e Odstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -110 mm,

e Sanace okrajli vozovky v mistech poruseni podkladni vrstvy

e Provedeni spojovaciho posttiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznadeni vrstvy: PS-C 0,3-0,6 kg/m2; CSN 73 6129

e Pokladka lozné vrstvy ze smési ACL 16 + v tloustce 60 mm
Oznaceni vrstvy: ACL 16 + 60 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-1

e Provedeni spojovaciho postriku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznaceni vrstvy: PS-C 0,2-0,35 kg/m2; €SN 73 6129

e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11 + v tloustce 50 mm

Oznaceni vrstvy: ACO 11 + 50 mm; €SN 73 6121, €SN EN 13108-1
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SO 101 DHV

Vyuiiti prizkumu p¥i navrhu konstrukéniho souvrstvi

Pro navrh konstrukce provedeni opravy projektant vychazel z navrhu provedeného
v ramci diagnostického prizkumu. Nicméné z dlvodu pozadavku investora na poutZiti vrstev
s pojivem modifikovanym CRmB byla konstrukce pfislusné upravena. V souladu s TP 170
(2025/3), které nepredpokladaji jiné charakteristiky asfaltovych vrstev s pojivem
modifikovanym CRmMB neZ u obdobnych vrstev bez modifikace, byly pouZity vrstvy
s modifikovanym pojivem ve shodnych mocnostech. Nicméné, vzhledem k lokalité,
dopravnimu zatizeni a ndro¢néjsi zimni idrzbé neni dle naseho ndzoru pfili§ vhodné uziti smési
s CRmB a doporucujeme poufziti standardnich smési dle navrhu z diagnostickém prizkumu.

Co se tyce provedeni, z dlivodu mensi ekologické a ekonomické naroénosti provedeni
bylo navrZeno zvySeni nivelety vozovky o priimérnych 50 mm s cilem redukovat mnoZstvi
nebezpecného odpadu z asfaltovych vrstev zatfidénych do ZAS-T3. Toto zvySeni nivelety je
vzhledem k charakteru sousedni zastavby akceptovatelné.

Konstrukce opravy vozovky

Asfaltovy bet. pro obrusné vrst. CRmB ACO 11S CRmB 50 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postfik PS-C 0,2-0,35 kg/m?2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrst. CRmB  ACL 16S CRmB 60 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postfik PS-C 0,3-0,6 kg/m2 CSN 736129

Cisty, frézovany povrch
Celkem 110 mm

4  VZTAH STAVEBNIHO OBJEKTU K OSTATNiM OBJEKTUM STAVBY

SO 101 je hlavni SO, na ktery pfimo ¢i nepfimo navazuji vSechny stavebni objekty.

Pfislusnost dle etapizace je feSena podobjekty se stejnym koncovym cislem podobjektu.
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5 NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Pfedmétem SPO je oprava vozovky v délce 1450 m, v useku km 1,850-3,300.

Pfedmétny Usek silnice vede v intravilanu obce, nicméné ma extravildnovy charakter
usporadani komunikace s nezpevnénymi krajnicemi.

Smérové reSeni: osa je proloZena stfedem stavajici komunikace. Nejsou navrhovany
vyznamné;jsi smérové Upravy.

Sitkové usporadani: Minimalni $itka stavajici vozovky je 5,5 m. Priimérna $itka vozovky
je59m.

Vyskovy profil vychazi ze stavajiciho pribéhu a bude nadvysena v primeéru o 50 mm vici
stdvajicimu stavu.

Podélny sklon komunikace je stavajici nejéastéji v rozsahu 2-3 %. Cely usek je ve
stoupani.

V rdmci opravy bude provedena obnova radného pricného sklonu vozovky, nejcastéji
stfechovitého 2,5 %. Klopeni sklonu vozovky v obloucich, kde stdvajici je hrubé nedostatecné
v kontextu platnych norem, bude upraveno v mistech a rozsahu dle mistnich moznosti.

Predmétem stavby jsou 3 autobusové zalivy lokalizované v km 2,393 vpravo, 3,282 vlevo
a 3,292 vpravo. V ramci nich bude opraveno asfaltové zpevnéni a vybudovana nastupni hrana
+16 cm tvorena silniénim betonovym obrubnikem se zkosenou hranou 1000/250/150-120. Za
nastupni hranou budou proveden zhutnény dosyp frézink fr. 0/22 v Sifce min. 2 m.

U zélivu v km 3,282 vlevo bude z divodu smeérového vedeni komunikace ve vazbé na
blizky most provedeno odsazeni silni¢ni obrubnik:

km 3,282-3,274 — vymezeni vyjezdového klinu sil. obrubniky 1000/250/150-120, +12cm
km 3,274-3,248 — vymezeni vozovky obrubnik OP6 (1000/v.250/5.150), +12cm
km 3,271-3,268 budou OP6 v dl. 3 m osazeny s naslapem +2cm.

V mistech, kde je Zadouci trvalé vymezeni prostoru vozovky a jeji oddéleni vedlejSich
dopravnich ploch, je navrzeno provedené dvoulinky z Zulové kostky.
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Technické provedeni — vozovka

Obnova krytovych vrstev (OZK) je navriena v zakladni tloutce 110 mm ve dvou vrstvach:
obrusné tl. 50 mm a lozné 60 mm. Odfrézovani stavajiciho povrchu je tak navrzeno v tloustce
20-120 mm.

Plvodni konstrukce vozovky by po poloZeni novych vrstev do navrzené nivelety neméla
byt zeslabena o vice nez 40 mm, a to pouze lokalné. V mistech, kde nova niveleta nadvysuje
plvodni o vice nez cca 100 mm, bude do konstrukce pod loZznou vrstvu doplnéna vrstva
vyrovnavaci ACP v tl. min. 40 mm.

(1) Skladba vozovky pro OZK

Asfaltovy bet. pro obrusné vrst. CRmB  ACO 11SCRmB 50 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postfik PS-C 0,2-0,35 kg/m2 CSN 73 61 29
Asfaltovy beton pro lozné vrst. CRmB ACL16SCRmB 60 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrik PS-C 0,3-0,6 kg/m2  CSN 736129

Cisty, frézovany povrch
Celkem 110 mm

Po odfrézovani zakladni vrstvy pro OZK bude provedena kontrola povrchu a vytipovéna
mista pro sanaci konstrukce vozovky (v rozpoctu uvazovano 15 % plochy). Zde bude dofrézovan
zbytek asfaltového krytu a odtéZena konstrukce vozovky na plan —do hl. 520 mm. Po kontrole
unosnosti plané Edef min. 45 MPa bude pripadné provedena sanace aktivni zony vozovky (v
rozpocCtu uvazovdno 5 % plochy). Sanace aktivni zony komunikace je uvazovana Stérkodrti fr.
0-125 v tl. 300 mm.

(2) PIna konstrukce vozovky — vychazi z D1-N-1-lli

(1) Skladba vozovky pro OZK

Asfaltovy bet. pro obrusné vrst. CRmB  ACO 11S CRmB 50 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrik PS-C 0,2-0,35 kg/m2 CSN 73 61 29

Asfaltovy beton pro lozné vrst. CRmB ACL 165 CRmB 60 mm TP148, CSN EN 13108-1
Spojovaci asfaltovy postrik PS-C 0,3-0,6 kg/m2  CSN 73 61 29

Asfaltovy beton pro podklad. vrst. ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni post¥ik PI-C 1,5 kg/m2 CSN 736129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 73 61 26-1
Stérkodrt SD 0/63 210 mm CSN 73 61 26-1

Celkem 520 mm

PFi provadéni budou jednotlivé vrstvy konstrukce pfiéné i podélné zazubeny.
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Realizace vozovky po polovinach

Realizace opravy je z pozadavku investora predpokladana za provozu po polovindach.
Z divodu malé Sitky komunikace (od 5,5 m) a vysoké intenzity smiSeného provozu (chodci,
cyklisté vs. tézka doprava z okolnich staveb) jsou navrzena opatreni pro snizeni negativnich
dopadl na bezpecnost provozu a kvalitu stavby (v disledku ¢etného vyhybani dochazi ke
strhavani nezp. krajnic na jedné strané, nebo odlamovani hran jiz provedenych asf. vrstev na
strané druhé).

e Sanace a zhutnéni nezpevnénych krajnic

V profilu nezpevnéné krajnice (5. 0,5 m) bude proveden odklop stavajici
konstrukce do hloubky 450 mm. Sanace bude provedena $térkodrti SD fr. 0/63 ve dvou
vrstvach v tl. 200 mm a 150 mm. Po dokonéeni asfaltového souvrstvi bude dokonéena
nezp. krajnice polozenim vrstvy frézinku tl. 100 mm.

(3) Zpevnéni krajnice

Frézink fr.0/22 100 mm TP201
Stérkodrt SDa fr. 0/63 150 mm CSN 73 61 26-1
Stérkodrt min. SDb fr. 0/63 200 mm CSN 73 61 26-1
Celkem 450 mm

e Provedeni studené spary

Po poloZeni obou polovin loZzné vrstvy ACL nastrelit geosynt. s textilii Sitky 1 m. Po
realizaci obrusné vrstvy ACO profiznout sparu a zalit pruznou asf. zalivkou, na spojovaci
postrik provést ochranu z vapenného postriku.
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Obrubniky a prouzky

V usecich, kde je Zzadouci vymezeni okraje vozovky, jsou navrzeny vodici linie
z dvouradky Zulovych kostek drobnych (100/100/100) uloZenych do betonového loze C20/25
n XF3 nebo silniéni obrubniky. Podél vozovky budou osazeny Zulové OP6 (2000-800/s.
150/250) do bet. loze C20/25 n XF3 se zakladnim naslapem +12 cm. Nastupni hrany
autobusovych zastdvek v zalivech jsou navrieny z bet. silni¢nich obrubnikd se zkosenou
hranou (1000/250/150-120) osazené s naslapem +16 cm do bet. loZze C20/25 n XF3.

Staniceni KM délka (m) typ obrub
2,321-2,421P 100 dvoulinka
2,352-2,392 L 40 dvoulinka
2,377-2,393 PP 16 beton
2,430-2,450 P 46 OP6
3,120-3,208 P 87 dvoulinka
3,251-3,300 L 108 dvoulinka
3,241-3,301 P 66 dvoulinka
3,251-3,274 L 22 OP6
3,274-3,301 LL 27 beton
3,281-3,301 PP 26 beton
3,307-3,311 PP 5 beton
3,311-3,321 P 11 OP6

Ve stani¢eni km 2,428 vlevo bude v misté ukonéeni obrubnik(i a stoku destové vody
proveden kratky zadlazdény skluz z Zulovych kostek drobnych ulozenych do bet. loze a na
vyusténi proveden zahoz lomovym kamenem orient. r. 0,7/2/0,5 m.

Krajnice, ptikopy, rigoly

V celém rozsahu uUsek(l bez obrubniki bude provedena obnova nezpevnéné krajnice z
frézinku v Sifce min. 0,5 m a provedeno vycisténi a reprofilace otevienych prikopUl tak, aby
hloubka pFikopu od dolni hrany konstrukénich vrstev byla min. 20 cm. V maximalni mozné mire
bude vyuZito stavajiciho silni¢niho pozemku.

Napojeni na sousedni konstrukce, bus zastavky, vjezdy apod.

Asfaltové konstrukce (hospodarské sjezdy, soukromé vjezdy, mistni komunikace) budou
napojeny v nezbytném rozsahu pro vyrovnani vyskového rozdilu (obvyk. 0,5-1m) na obrusné
vrstvé. V pripadé vétsiho vyskového rozdilu bude napojeni patficné prodlouzeno, aby bylo
plynulé (ve vykrese situace uvedeno). Pfesah loZzné vrstvy bude proveden v pripadé potreby,
tj. vétsiho vyskového rozdilu. Napojeni na puvodni vrstvy bude fezanou sparou zalitou
asfaltovou emulzi.

Nezpevnéné sjezdy budou napojeny pres priibéznou nezpevnénou krajnici.
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Mostni objekty km 1,974 a 3,235

Na mostnich objektech budou provedeno OZK pouze v rozsahu obrusné vrstvy tl. 5 cm.
Po odfrézovani budou vyspraveny ptipadné lokalni poruchy, proveden spojovaci postfik a
poloZena nové obrusnd vrstva v puvodnim sklonu a niveleté. Podél fims a dilataci bude
provedena asfaltovd mod. zalivka.

Silnicni svodidla
Ve staniceni Km 2,786-2,826 P a Km 2,971-3,013 P, kde dochazi k bezprostfednimu

soubéhu komunikace s vodoteci budou v obou pripadech osazena silni¢ni svodidla JSSAM-4/N2
v délce 100 m v¢. zkracenych 4 m nabéha.

Stavajici svodidla na mostnich objektech budou v pfipadé potifeby docasné
demontovana a pozdéji obnovena v plivodnim rozsahu.

6 REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI,
OCHRANA POZEMNI KOMUNIKACE

Odvodnéni komunikace je zajiSténo podélnym a ficnym sklonem do pfilehlych ptikopt a
nasledné do vodotece, v mensi mite pak do uli¢nich vpusti a deStovou kanalizaci taktéz do
vodotece. V rdmci stavebnich objektl obnovy vozovek dojde k procisténi a reprofilaci ptikopu
a rigold.

Stavajici pfikopy budou vycistény a reprofilovany tak, aby hloubka pfikopu od dolni
hrany konstrukénich vrstev byla min. 20 cm. Veskeré propustky a uli¢ni vpusti budou rovnéz
procistény.

Z divodu nadvyseni nivelety vozovky bude provedena nezbytna vyskova rektifikace
povrchovych znakd vodohospodarské infrastruktury (vpusti, Sachty splaskové kanalizace).

7  ZVLASTNi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY, PRIPADNE
UDRZBU

Zemni prdce v ochrannych pasmech inzenyrskych siti a v blizkosti stromd se budou
provadét rucné. Pred zahajenim vykopovych pracich musi byt vSechny inZenyrské sité
geodeticky zaméreny a vyznaceny. Vyznaceny zlUstanou po celou dobu stavby. V feSeném
Uzemi se vyskytuji inZenyrské sité, které jsou do vykrest zakresleny dle podkladi jejich
spravcl. Na stavbé se vSak mohou vyskytovat i sité, které ve vykresech zaznaceny nejsou
(nefunkéni vedeni apod.), proto je potieba si pfi vykopovych pracich pocinat zvlasté
obezietné. Vsechny odkryté sité budou chranény pred jejich poSkozenim (napt. podkopané
sité se podlozi apod.). Pfed zahozem siti bude ptizvat zastupce spravce sité, ktery odsouhlasi
zapisem do stavebniho deniku jejich neposkozeni.

Dalsi zvlastni podminky vystavby ani Udrzby nejsou navrzeny.
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SO 101 DHV

7.1 Zajisténi provozu investora

V ramci stavebniho objektu SO 132 jsou v rozpoctu stavby vyclenény finanéni prostfedky
na provizorni dopravni znaceni po dobu vystavby.

7.2 Zajisténi postupu vystavby

Stavba bude probihat podle navrzenych Zasad organizace vystavby ZOV. Po celou dobu
vystavby vSak bude zajistén pristup k nemovitostem a ob¢anské vybavenosti.

7.3 Rezervni chranicky

Nejsou navrzeny.

8 VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Neni vazba na technologické vybaveni.

9  PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O STATICKEM
OVERENIi ROZHODUJICICH DIMENZi A PRUREZU

Vzhledem k charakteru stavby nebylo potfeba provadét statické vypocty.

Zpracoval Ing. Jonds, DHV
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